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Centro de control de la linea Madrid-Valencia situado en Albacete y equipado con el sistema Da Vinci de Indra. A.R.A.

Oferta hoy al Olmedo-Orense con Siemens y FCC por 750 millones

Indra disputa la hegemonia de Thales
Dimetronic en la senalizacion del AVE

Indra se ha aliado con Siemens y
FCC para disputar a Thales-Di-
metronic el reinado en los siste-
mas de sefalizacion y seguridad
del AVE. Hoy presenta su candi-
datura al concurso para suminis-
trar sus sistemas para el nuevo
tramo de alta velocidad Olmedo-
Orense por 750 millones de
euros.

AnTonio Ruiz peL AreoL Madrid

amayor tecnoldgica espafiola, In-

dra, quiere repetir en el sector del

control y la seguridad del trafico
ferroviario, la machada que ha prota-
gonizado en el panorama mundial del
control de trifico aéreo donde es una de
las primeras referencias y ha vendido su
sistema Sacta, o partes de €l, en 90 pai-
ses. Con este objetivo pisa el acelerador
en las tres actividades del mundo del tren
de altas prestaciones (centros de control
equipados con el sistema Da Vinci, sis-
tema de seguridad Asfa Digital y sefia-
lizacién ERTMS nivel 2) en las que cuen-
ta con tecnologia y experiencia para con-
seguir el liderazgo al que aspira.

Hoy mismo presentara su candidatu-
ra para participar el concurso de sefia-
lizacion del tramo de alta velocidad fe-
rroviaria entre Olmedo y Orense, en la
conexion del AVE entre Madrid y Gali-
cia, por un importe aproximado de 750
millones, En este proyecto va de la mano
de Siemens y de FCC y. si no hay sor-
presas de tltima hora, tendra que com-
petir con otros cuatro consorcios: el pri-
mero estd constituido por Cobra (ACS),
Thales y Dimetronic; el segundo, por Als-
tom, Isolux, Comsa-Emte y CAF,; el ter-
cero, por Bombardier, Guinovart (OHL),
EYM Instalaciones y Rover Alcisa, y el
tiltimo, por Ansaldo, Inabensa y Telvent.

Fomento y Adif inician hoy mismo la
fase de precalificacion de estos cinco gru-
pos con el objetivo de comunicar la acep-
tacion o no de su participacion en el con-
curso a mediados de julio. Los precali-
ficados deberan trabajar todo el verano
para presentar a final de agosto la ofer-
ta definitiva que posteriormente serd so-
metida a un proceso negociado.

El contrato que firmara el

LAS CIFRAS

trabajadores de Indra
estdn dedicados a la +D
ferroviaria.

consorcio ganador incluird la
redaccion de los proyectos, la
ejecucion de las obras y el
mantenimiento de los siste-
mas de senalizacion Asfa Di-
gital y ERTMS nivel 2, las te-
lecomunicaciones fijas, el con-
trol de trafico centralizado,
proteccién civil y seguridad, la
proteccion del tren, la telefo-
nia mévil GSM-R y la infraes-
tructura para operadores piiblicos de te-
lefonia mavil.

Indra y Siemens han suscrito una
alianza de caricter global sobre sefiali-
zacion ferroviaria por la que la alema-
na apova la implantacion internacional
del sistema ERTMS nivel 2 de la espa-
fola, dado que ella no ha desarrollado

millones de euros es la
facturacién hoy del drea
ferroviaria de la espariola.

Da Vinci, control para el tren

José Miguel Rubio, res-
ponsable de desarro-
llo ferroviario de In-
dra, recuerda que su
empresa es la prime-
ra en lanzar “un con-
cepto integrado para
el control de trafico
por tren’. El sistema
Da Vinci de Indra es
“el cerebro” de los
cinco centros que
controlan todas las li-
neas del AVE v que

estan situados en Za-
ragoza, Segovia, An-
tequera, Albacete y
Madrid.

Da Vinci “se conci-
be como una plata-
forma integrada que
planifica la explota-
citn de los trenes,
prevé retrasos, disena
la gestion automatica
de las rutas, establece
desvios, monitoriza el
cumplimiento de lo

planificado e integra
los subsistemas de
los operadores”.
Rubio indica que,
ademis, recibe la in-
formacién de los de-
tectores de seguridad
instalados en la via
que miden la tempe-
ratura de frenos, el
viento lateral o avi-
san de objetos en la
via, inundaciones,
nieve, etcétera.

un sistema propio en este actividad. En
el consorcio que presenta se hoy ala fase
de precalificacion de la senalizacion entre
Olmedo-Orense, Indra serd e lider de la
oferta tecnolégica y tendrd una partici-
pacién del 40%.

El objetivo de Indra es terminar con
la posicitn de lider indiscutible en la se-
nalizacion del AVE que ostenta el grupo
Thales-Dimetronic. La tecno-
logia de ERTMS niveles 1y 2,
de este grupo compuesto por
una empresa francesa y otra
espafiola integrada en el
grupo britanico Invensys, esta
instalada en todas las lineas en
servicio, a excepeion del tramo
Madrid-Lérida y del Madrid-
Sevilla.

Eduardo Bonet, responsable
del drea de transporte de In-
dra, asegura que “queremos liderar un
{rente tecnologico ferroviario espanol que
abarque las distintas capacidades y ex-
periencias que se han desarrollado has-
ta la fecha aprovechando la puesta en ser-
vicio de la red del AVE”, El objetivo, segiin
Bonet, es “dar un contenido de [+D ne-
tamente nacional a los planes para com-
pletar el mapa del tren veloz en Espana
y, sobre todo para vender en todo el
mundo esta enorme capacidad en tec-
nologia ferroviaria conseguida”.

Bonet explica que el sistema ERTMS
nivel 2 desarrollado por Indra serd ho-
mologado durante seis meses a partir de
diciembre proximo, con la ayuda del Adif,
de Talgo (en el marco del proyecto Avril)
y de Siemens.

El consorcio de Indra, Siemens y FCC
va ha sido precalificado en el concurso
de sefializacién por 400 millones para
el tramo Albacete-Valencia. En esta li-
citaci6n, sin embargo, el favorito es Tha-
les-Dimetronic, ya que es el suministra-
dor de los equipos de la linea ya en servi-
cio entre Madrid-Albacete y Valencia.



