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Indra convierte a Madrid en centro
de pruebas del vehiculo autonomo

El proyecto parte con el objetivo de adaptar la normativay la infraestructura

El Vigia Barcelona

B La tecnolégica espanola Indra
comenzd el pasado mes de octubre
en Madrid el despliegue del proyecto
europeo de innovacién Autocits, que
va a probar la conduccion auténoma
en el drea metropolitana de la capital
espafiola, asi como en Lisboa y Paris,
las tres ciudades mas grandes del lla-
mado Corredor Atlantico. Autocits
se implementa en vias prioritarias
para el desarrollo de la infraestruc-
tura de transporte europea.

El objetivo del proyecto es con-
tribuir a adaptar la normativa, los
centros de control de trifico y las
infraestructuras a la conduccién
auténoma para mejorar la interope-
rabilidad de los coches auténomos,
asegurar su correcta circulaciéon
a través de todo tipo de carreteras
de los diferentes paises europeos y
su convivencia segura con el resto
de vehiculos. Para ello, se van a
desarrollar servicios inteligentes
de transporte basados en sisternas
cooperativos (C-ITS), que permiten
la comunicacién y el intercambio
seguro de datos entre vehiculos,
usuarios e infraestructura, utili-
zando el estindar de comunicacio-
nes europeo ITS-G5.

Para la prueba piloto de Madrid
se han desarrollado tres servicios
C-ITS que amplian la “vision” del
vehiculo auténomo y facilitan la
toma de decisiones mediante avisos
como, por ejemplo, notificaciones
sobre obras en carretera, situacio-
nes de congestion o de condiciones
climatologicas adversas.

Estos servicios C-ITS se han inte-
grado en la solucion de gestion de
trifico y tiineles Horus, desarrollo
propio de Indra, para la que se
ha creado un nuevo médulo que
permite tanto gestionar el envio de
informacion al vehiculo auténomo
o conectado como aprovechar todos
los datos que este tipo de vehiculos
generan, procesandolos en tiempo
real y ofreciendo informacién de
valor para la toma de decisiones de
los gestores, de los propios vehicu-
los conectados y de los conducto-
res de vehiculos convencionales.
La compafiia espafola explica que

El programa desarrllado en la ciudad de Madrid incluye también pilotos en Paris y Lisboa /mora

El plan desarrolla servicios
inteligentes de transporte
basados ensistemas
cooperativos para garantizar
la comunicacion de datos

ya se estin instalando también en
el escenario del piloto, el Bus VAO
de la A-6 que conecta con la via de
circunvalacién M-30 en Madrid,
las primeras unidades de carretera
RSU (Road Side Units), que cuen-
tan con varias tecnologias de comu-
nicacion I'TS-G5 y comunicaciones
moviles. Estos equipos enviardn la
informacién a los vehiculos auté-
nomos y conectados cuando estén
circulando por el carril reversible
de alta ocupacién de la A-6.
Ademis de este despliegue inicial,
ya se han realizado las primeras
pruebas con un vehiculo autbnomo
en un circuito cerrado en las instala-

ciones de Indra en San Fernando de
Henares para comprobar el correcto
envio y recepcion de informacion.
Tanto las pruebas en este entorno
como en el Bus VAO se realizan
segiin el reglamento aprobado por
la DGT, que pone a disposicion de
empresas y centros de investiga-
cién una normativa abierta para la
realizacion de ensayos, al no estar
condicionada por la Convencion
de Viena.

Tanto el piloto de Madrid como los
de Lisboa y Paris son pioneros en el
Corredor Atlantico y de los primeros
que van a incluir en Europa pruebas
de vehiculos auténomos, de distin-
tos proveedores, cerradas y abiertas
al trafico convencional en carreteras
urbanas, suburbanas y enlaces con
autopistas. Estd previsto que los
servicios y sistemas que se prueben
en una ciudad se intercambien con
los de las otras dos para comprobar
que son interoperables y funcionan
correctamente.

Un nuevo modulo permite
gestionar el envio de
informacion al vehiculo

y aprovechartodos

los datos generados

El piloto de Lisboa se va a llevar a
cabo en la autopista A-9, en el tramo
entre la A16 yla EN6. Los servicios C-
ITS que se van a desplegar enviaran al
vehiculo autbnomo alertas sobre con-
gestiones de trafico, notificaciones
sobre vehiculos lentos o estacionados
yavisos de climatologia adversa. Para
la comunicacién con los vehiculos se
instalardn seis unidades de carretera
RSU (Road Side Units) y se utilizaran
al menos dos vehiculos auténomos,
del IPN y la Universidad Politécnica
de Madrid (UPM), asi como un vehi-
culo instrumentado para realizar las
pruebas de validacién de los servicios
y de las infraestructuras. &2



